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1. DESCRIPCIUN DEL PLANEADOR

[y

USCRIPCION GENZRAL (Figura H° 1)

El 52D-48-1 "JANTAR STAKDAKD 2" es un pluneador monoplazu, de
alta performance, de la Clase Utundard. Todu su estructura es
de fibra de vidrio/epoxy.

ALA - de dos partes, forma en plants de trapecioc, perfil aerodi-

ndmico WN8. El larguero es tipo cajén contra torsidn, con largug
ros y alma de fibra de vidrioc. Cubierta sundwich de fibru de vi

drio / espuma / fibra de vidrio. Alma posterior de fibra de vi-

drio. Estructura sin costillas. En el ala estdn los tangues de

lastre de agua semi-integrules.

ALERON - no dividido, 20% de la cuerds, sin bulance de musa, sug
pendido en 5 puntos y actuzdo en 1 punto. Estructura sandwich
de fibra de vidrio.

FRENOS AERODINAMICUS - extensibres, de chupu de aluminio, con
sus bordes siguiendo el contorno de la superficie alar,

FUSELAJE -~ junto con la deriva es una sola unidad construidu de
fibra de vidrio y la purte central incorpor: la estructura de
tubos de acero par: la toma de alus y tren de aterrizaje.

TREN DE ATERRIZAJE - retrdetil, sin awortiguzdor, rueda de @
350 x 135 (13,8 x 5,3 pulgudas) equipads con frenc de disco.

Lo presidén de la ctdmara es de 2,0 utmdsferus (£9,4 1b/pulgada ).
Rueds de cola de @ 200 mm (7,88 pulgud=s). El freno de la ruedu
¢es independiente del freno aervdindmico.

C.BINA - cubiertuy con parubrisus y burbujs removible, o, cuando
se pide abisagrada, abrible huecia atrds. Posicibén del pilotu sg
mireclinado, respaldo ajustable en tierra. FPedules ajustubles

en vuelo. Puanel de instrumentos tipo columna. Ventilacidn a jus-
table con flujo de aire desde la parte frontul de lu burbu ju de
perspex.

ELPENAJE - en "M, Timdn de direccidn, elevador y estabilizudor
de estructura sundwich. Elevador en dos purtes, cada una suspen-
dida en 3 puntos. 4dmbuas partes del elevudor estdn equipuadas con
"tabs" fijos, para aumentur el momento de Disagra. Timdén de dire
cecidén con masa completumente bialunceada, suspendido en 2 puntos.

EQUIPAMIENTO - Instrumental de a bordo (detallado en el parrafo
1.3), instalacidn sanitaria y botiquin de primeros auxilios.
Ademds el planeador estd equipado con antena aérea fija (en la
deriva) permitiendo la conexidén al transceptor.

GANCHO DE RESOLWSLE - Frontal: Tipo TOST ZURCPA G 72 con sistema
de auto-desprendimicentc o TCUST E 72 sin sictema de auto-despren
dimiento (tipo de gancho de ucuerdo al deseo del comprudor). El
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Matricula: LV- .D o S

ganchio frontal es accesible, cuindo se desarma el panel de ins
trumentos y su buge.

De Centro de Gravedad: Tipo TOST TURUPA G 72 pars envuelo por
torno, incorporadoren lu estructurs del tren de aterrizaje (a
pedido del comprador).

Ambos ganchos tienen sistema conjunto de zecionamicnto.

Los ganchos se abren cuande se tira de la maniju de desprendi-
miento y se cierran, por la tensidun de un resorte, cuando la
mani juz de desprendimiento es soltuda,

Durunte el envuelo por torno, cuundo el dngulo del cuble de
remolyue alcanzi el miximo valor predeterminado, el cauvle es
soltado automditicamente del guancho G 72.

El tipo de guncho de remolyue usudo, estd indicz2do en el curte
indicador de Limituciocnes.

ELUTP0 WOVIL ~ Palunca de armado de lug ulas, manguerz de somi
con embudo pura llenido del tunjue de lustre de aguu, destorai
llador, fundas para la burbujs y fundas para todo el planeador
completo.

DOCUMENTOL DE & BORDO

Historial del planeador, lanual de Vuelo y llanual Técnico de
Jervicio, 4 ,

lagenlsio Aeronautico




1.2

1.3

DATOS TECNICOS PRINCIPALES

Envergadura

Largo

Alto

Diedro

Superficie alar
Alargamiento

Cuerda de la raiz alar
Cuerda media estandar
Perfil alar

, Capacidad de lastre de agua
" Peso del planeador vacio con su

equipo estandar
Peso mdximo permitido:

Sin lastre

Con lastre

-

15,00
6,71
1,51
1,5

10,66

21,1
0,95
0,742

N8

150
276 Ky
2oL +="1

385
935

m 491 2,56"
" 22' 0,186"
0 4'11,46"
4]

me 114,75 f£t°

m 3! 1'37"

i 2% 5. 19"

1 331 libras
608 ¢k

kg 57575+=8582-1b

kg 848,925 1b
kg 1.179,675 1b

INSTALACION DE INSTRUKENTOS DE A BORDO (Figura Ne 2)

La instalacidn consiste de:

Panel de instrumentos.

Toma de presidén total, ubicada en la deriva.
2 tomas de presidén estdtica, en la parte delantera del fusela je.
Alojamiento adicional para la toma de presidn, para otro ins-

trumentoc especial.

Unidad de drenaje de la presidn total, accesible a través de
la abertura de inspeccidn en la purte inferior de la deriva.
Unidad de drenaje de la presidén estdtica, ubicada delante del

panel de instrumentos.

El panel de instrumentos estd fijado a su base por medio de un
tornillo en la parte delantera del panel y protegido del sol por
la visera fijada al fusela je,.

El equipo estdndar consiste de los siguientes instrumentos:

Hay luguar previsto para la instalucidn de otros instrumeptos.

Velocimetro PR-400 S
Altimetro W-10S o W-12S8

Variémetros WRs-5D y PR-03 con compensador XWEC-2 y termos.

Indicador de giro y ladeo EZS-3

Brujula Bs-1 o KI-13A

Tg

dos elleos son accesibles cuando se quita el tornillo del frente

y se desplaza el panel hacia atrds.

1.4.

-

LASTRE DE AGUA (Figura N° 3)

La instalacién de lastre de agua, consiste de:

2 tanques semi-integrales en la caja de torsidén frontal de la

NESTOR MARIO VALLI
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raiz del ala, con capucidad apreximada de 150 litros (331 13 bra:

La vdlvula para llenzdo y vaciado de a2gua, ubicadu detrds del
alojamientc del tren de aterrizaje, se opera mediante la mani
ja negra ubicada del ladc izguierdo del tablero (bola negra).

Conductos de conexlon, conectando los tanyues de agsua con la
vdlvula y el rebalse,

Conductos de venteo, conectando los 2 tanques con sus rebalses
independientes.

Los tangues son llenados a través de la salida del conducto de
descarga, al cual se inserta la manguera de llenado con el em—
budo.

LIMITACIONES DE VUELO Planeador

SZD-48-1 JANTAR STANDARD 2

Sin lastre Con lastre
Peso maximo del planeador 226 Ky 608 ¢4 '
con equipo estdndar, vacio: 265 kg 5841k 415 kg 915 1b

240 €b
Carga util permitida: 709 I20-kg -265-1b 120 kg 265 1b
-~ Mdxima en cabina 110 kg 242 1b 110 kg 242 1b
- Minima en cabina 55 kg 121 1b 55 kg 121 1b
Peso del lastre de agua - 150 kg 331 1b
Peso maximo total 385 kg 845 1b 535 kg 1180 1b
Factores limites de carga +95,3 y =2,65 +95,3 y -2,65

Factores ultimos de carga +7,95 y -3,98 +7,95 y =-3,98

Distancia entre el Centro

de Gravedad y el borde de

ataque en la raiz del ala,

para el planeador con equ1

po estandar y en posieidn

acorde al item 6 del Manual

Técnico de Servicio 53 +~ 2 cm (20,875" +=- 0,812".

Excursidén permitida del Cen
tro de Gravedad, en vuelo Del 20,0 al 45,3% de la cuerda
media estdndar.

NESTOR MARIO VALLI
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9. Plan de carga

109 kp (240 C5)
Carga maxima permitida 120 kg {265 1b}
Carga minima en cabina 55 kg (121 1b)
Carga mdxima en cabina 110 kg (242 1b)

S

Peso en Pego en Peso en zona Pesc en zona

cubina panel de delantera de trasera de

piloto instrumentocs equipaje equipa je
Piloto 5%-65 Madximo 7 kg (19,4
kg (121-143 Maximo Maximo 1b) siempre gque por
1b) o 55=-60 kg 4 kg 25 kg cada 1 kg (2,2 1b)
(121-132 1b) (8,8 1b) (55 1b) de pesc en zona tra-
con respaldo en sera de equipe je,un
posicidén 1 - 3 peso de 0,6 kg (1,3

1b) se ponga en el
panel de instrumen-
tos.

Mdximo 10 kg (42 1b)
siempre que por ca-
da 1 kg (2,2 1lo) de

65-70 kg Maximo Maximo N ) s

(143-154 1b) 4 kg 25 kg pESq Gf Mol WMASETH

(8,8 1b) (55 1b) de equipa je, un peso

! de 0,4 kg (0,9 1b)
se ponga en el panel
109 de instrumentos.

7 70-110 kg Lidximo Mdximo lMdximo
| (154~-242- 1b) 4 kg 25 kg 10 kg
<240 (8,8 1b) (55 1b) (22 1b)

En caso que el planeador sea cargado de modo distinto al indicado
arriba (por ejemplo, cuando el pesoc del piloto sea distinto al per-
mitido para curga en cabina), el planeuador debera ser pesado para
detinir el peso mdximo y la ubicacidn del Centro de Gravedad.

10. El rango de las limitaciones de vuelo comprende:

oin lastre de ajua Con lastre de agua
Velocidades IAS
a) Despegue y vuelo remolcado ka/h mph  kts ka/h  mph  kts
con viento en superficie
de hasta 18 m/s (35 kts):
Velocidad aérea hasta 150 93 61 150 93 81

b) Envuelo por torno con vien
to en superficie de hasta
12 m/s (23,3 kts): Veloci
dad aérea hasta 125 71 67 125 177 67

y oy ///
AHY
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11.

Vuelo en picada con
velocidad indicada

Matricula: LV- Do s

Xts Km/h wph  Kts

hasta:
en aire calmo 285 177 154 285 177 154
en aire arrachado 200 124 108 200 124 108

Extensidén y vuelo con
frenos aerocdindmicos
abiertos:

en aire calmo 285 177 154 285 177 154
en uaire arrachado 200 124 108 200 124 108

Vuelo librado con ve

locidad del viento de 20 m/s (38,8 kts) 20 m/s (38,8 kts)

Vuelo en nubes (sin re
lampagos) con velocidad

indicada hasta 200 124 108 200 124 108
Maniobras bruscas, con

velocidad hasta 170 10% 92 - - -
Maniobras acrobdticas Looping, media vauel| - - ~

ta, medio tonel ra-| - - -
pido-medio looping, - - -
espiral y tirabuzdén| - - -

Vuelo de altura, siempre gue se use un eficiente eguipo de oxigenc

Regtricciones:

El planeador no estd autorizado para:
- Vuelos nocturnos
- Maniobras acrobdticas con lastre de agua.

Recomendaciones adicionales:

a)

b)

c)

d)

e)

Cuando se usen cables metdalicos para remolgue, debe usarse un
eslabdén de seguridad de resistencia nominal a la traccidn de
690 kg +- 10% (1521 1b +- 10%), segun Norma BN-65/3833-55.

Antes del primer despegue, el piloto debera conocer bien el Ma
nual de Vuelo. FEl primer vuelo debe hacerse sin lastre.

No se recomienda posicidn de remolque debajo del uvidn, por la
friceidn de la soga de remolyue con el fuselaje.

El vuelo en condiciones de formacidn de aielo, debe limiturse
s0l0 a casos inevitables.

No debe permitirse que el agua se congele en 1a instulzcidn del
lastre. ©En vuelos de altura, el agua debe ser expulsada en

[/ ; v
INESTOR MARIO VALLI
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tiempo oportuno. No estd permitido el despegue con lastre de
agua, cuando la temperatura del aire en el aerddromo es infe-
rior a los + 10° C (50° F).

f) Se recomienda soltar el agua de lastre, antes de aterrizar,
Los aterrizajes fuera de aerodromos, deben hacerse soclamente
sin lastre.

g) El "almacenaje" de agua en los tanques (por ejemplo, durante
el hangaraje), esta pronibido.

h) Antes de prolongados hanguarajes, vacie completamente el agua
de lusire. Esto es especialmente importunte, en invierno.

3. PERFORMANCES (Figura N° 4)

En condicidn normal de terminado, sin pulidc especial

Planeador

Sin lagtre de azua Con lastre de agua
Para un peso total de 320 kg (706 1b) 535 k% (1177 1b)
Para una carga alar de 30 kg/m? (6,15 1b/ft°) 50 kg/m® (10,25 1b/ft%)
Descenso minimo: 0,60 m/s | 0,77 m/s

(118 ft/min) (1,16 kts)(151 ft/min) (1,49 kts)
a la velocidad de: 75 km/h 97 xm/h
(46,5 mwph) (40,5 kts) (60 mph) (52 kts)
idxima relacidn de planeo: 38:1 38:1
a la velocidad de: 9% km/n 123 km/h
(59 mph) (51 kts) (76 mph) (66 kts)

Descenso a velocidad de:
km/h  mph  kts m/s ft/min  kts m/s ft/min  kts
100 62 54 0,75 150 1,46 | 0,78 153 1,51
120 T4 65 1,08 213 2,09 0,88 173 1,71
150 93 81 1,85 364 3,59 | 1,28 252 2,49
180 112 97 2,95 581 573 2,00 394 3,88
200 124 108 4,04 T95 7,85 2,60 51 5,05
220 136 119 5,65 1112 10,97 3,30 65 6,41
250 155 135 4,69 92 9,11

NESTOR MARIO VALLI
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4. QPERACION DEL 1»1-;}\!_”,:}.‘3)0}{;?\‘,*:)

4.1. Inspeccién previa a los vuelos

Antes de cadu vuelo es necesario controlar:

Integridad de la estructura y del recubrimiento,

Correcto cierre de los elementos de armaudo y couaexiones de
los sistemas de control,

Correcta operacidn de los sistemas de control,
Correcta operacidén del gancho de remolgue,

Estado del tren de aterrizaje, libre giro de la rueda prin-
cipal y de cola, funcionamiento del freno de rucda, presidn
de inflado del neumdtico (visualmente), limpieza del aloja-
miento del tren de aterriuzaje,

Correa jes de seguridad del piloto,
Tomas de presién estdtica y total (limpiar si es necesario

Funcionamiento de los instrumentos.

4,2. Operacidn previa al despegue

4.2.1,

4.2021

Apertura y cierre de la tapa-cabina.

La tapa-cabina es cerrada por medio de dos cierres indepen-
dientes del tipo a palanca (lados izquierdo y derecho) acce-
sibles desde el exterior, a través de la ventana. Para tra
barla cerrada, lleve las paluncas hacia adelante.

La tapa-cabina abisagrada estda equipada con un sistemda de
traba automdtico, en la posicidén abierta (levantada). Fara
soltar esa traba tire hacia adelante la manija (detrds de la
cabeza del piloto).

Fijacién de la soga de remolyue

1. Tire a fondo la perilla de suelta.

2, Cologue la argolla pegueifia del extremo de la soga ci v.
gancho, y suelte la perilla.

3, VERIFIJUE LA SEGURA UNION DE La S0OGA DE REMOLQUZ, TIRANDO
PIGKMEMENTE VarIas VECES DE ELLA !
El planeador guede ser equipado con dos ganchos de remol-
que (ver pdginas 4 y 5) y Letrero de Limituciones

NESTOR/ MARIO VALLI
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4.2.3. Transporte en el aerddromo

4‘.2.4.

El planeador, con la tapa-caovina trabada, puede ser remolea-
do por un automdévil o un tractor, hasta una velocidad mdxima
de 10 km/h. El largo del cable de remolgue, no debe ser me-
nor de 4 metros.

NOTA: MANIOBRAR EL PLANEADOR EN TERRENU EMBARRADC, ESPECIAL-
MENTE HACIA ATRAS, PUEDE CAUSAR ATASCAMIENTO DE LA RUE
DA CONTRA EL GUARDABARRO, PUDIENDO LLZEGAR 4 BLOQUEARLA.

Estaqueado

1. Ponga al planeador en posicidn tal, gue el viento lo
sople desde un costado trasero.

2. Sujete al planeador en los Siguientes puntos:

ALA: BSoporte la punta del ala que esta del lado del vien-
to, a una altura de 30 a 50 cm (12 a 20 pulgadas),
cubierta con el almchuddén del asiento y fijela con
la soga de anclaje a las estacas o pernos de ancla-
je, a una distancia de unos 50 cm (20") de la punta
del ala.

FUSELAJE: Fije el extremo de cola a estacuds o0 pernos de
anclaje, en ambos lados, cifiendo el tubo del fuse-
laje, con la soga. Para el fijado de la parte de-
lantera del fusela je, use el gancho de remolqyue,
sea el delantero o el inferior.

NOTA: EL PLANEADOR ESTAQUEADO DEBL TENER LOS FRENOS
ABRODINAMICUS EXTENDIDQS !

Procedimientos cuando el planeador est4 mo jado

Respecto a la estructura (fibra de vidrio), el planeador
€5 resistente a la humedad.

En caso de una fuerte mo jadura, por ejemplo, luegzo de un
dterrizaje en el agua o luego de prolongadas influencias
meteoroldgicas al aire libre, es recomendado secar al pla
neador abriendo las ventanas de inspeccién, abriendo la ta
pa-cabina y extendiendo los frenos aerodindmicos. Despues
de secado, limpiar las superficies, con una franela.

NOTA: EN EL CaASQ QUE SE VERIFIGUE EXCESIVA HUMEDAD EN EL
INTERIOR DE La ESTRUCTURA, EL PLANEADUR DEBE SER

SECADO, )
7
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4,2,6, Drenaje de agua de lgiiékff{acién neumdtica de los
instrumentos

Después de un vuelo prolongado en lluvia (o en las nubes )
es necesdrio:

1, Quitar la cubierta del panel de instrumentos,

5. Desconectar los conductos de presidn estdtica y total,
de los instrumentos,

3. Secur lus unidades de drena je, quitando los tapones de
dreua je,

4, Soplar los conductos de las tomas de presidn estditica
y total (usando el inflador del neundtico).

NOTA: ANTES DEL SOPLADO, ASEGURESE QUE EL PANEL CON LOS
INSTRUMENTOS HA SIDO COMPLETAMENTE DESCONECTADO
DE LA INSTALACION A SQPLHR. CAS0 CONIRARIO, SE
CORRE EL RIBSGO DE DANAR Lus INSTRUMENTOS !
5. Atornille el tapdn de la unidad de drenaje, reinstale

las conexiones, verifigue su hermeticidad y ponga la
cubierta del panel de instrumentos.

4.2.7. Montaje y armado de las baterias del indicador de Ziro ¥

ladeo.

El indicador de ziro y ladeo EZ5-3 se alimenila cun corrien-
te continua, 4,5 vult, de 3 baterias tipo R-20. Hstas ba-
terius se alojan en uan contenedor cilindrico longitudinal,
ubicado (desde arriba) en un soporte en el costado derecho
del panel de instrumentos, accesible luego de remover la
visera del panel.

NOTA: EL POLO NZGATIVO DEL CONJUATC DE BATERIAS, DEBE
ESTAR UBICADO ADELANTE !

NOTA: LAS BATHRIAS USADAS NO DEBEN DEJARSE EN ZL CONTE~-
NEDOR !

4.3. Piloto en la cabina

El espesor del paracaidas o del almohaddn de espalda no debe
ser menor de 12 cm (4,7 pulg.). La cabina admite pilotos de
1,85 m (6 £t 1") de estatura, con paracaidas de espalda. El
ajuste de la posicidn es obtenido, por el cambio de la ubica
cién del respaldo (6 posiciones) y pedales (5 posiciones).

La posicidn del pilote deberda permitirle la conveniente ope-
racidén en su total movimiento del elevador y del timén de
direccidn, lo mismo gue la perilla de suelta de remulgue.

it

/ I
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3.

4.4,

S

Los pivotes del respaldo deben ser asegurados simetricamente

en los alojamientos adecuados.

regpaldo, y es djustable tanto en tierra como en vuelo.

El apoyacabeza estd fijado al

La palanca de comando de superficies de control y los frenos

aercdindmicos se operan de manera convencional.

El freno de

rueda, es una leva en la empufiadura del freno aercodindmico.

El
es
do

La

La

sale del contorno de la empufiadura.
presiona hacia aba jo.

regorte del sistema de ajuste del control del elevador,
operado mediante la palanca que se halla del lado izquier
del baston de mando (ajuste escalonado de & posiciones)

palanca de retraccidn del tren de aterrizuje, esta en el
costado derecho.

Posicidn delantera: tren extendido
Posicidn trasera: tren retraido

palanca tiene un perno rojo de traba. Ll tren de aterriza
je extendido o retraido, gueda trabado cuandc el perno sobre-

Para suvltar la traba, se
Las puertas del alojamiento del tren

de aterrizaje se cierran automaticamente por medio de resorte.

La apertura de la tapa-cabina (y la expulsidn de emergencia)
se hace moviendo ambas manijas de traba (rojas) hacia atrds.

En la versién abisagrada, la tapa-cabina en posicién abierta
gqueda trabada automaticamente. Para destrabarla, tirar hacia
adelante del sistema de traba.

La manija de ajuste de la posicidn de pedales estd del lado

derecho del panel de instrumentcs (color marrdn).

Cuando se

tira totalmente de la manija, los pedales pueden ser ajusta-

dos con las piernas,

Cuando se suelta la manija, el pernco

traba los pedales en la mds cercana de las 5 pusiciones de
4 juste.

La manija de expulsidn del lastre de agua estd en el panel

del lado izquierdo de la cabina (color

nija es deslizada hacia atrds, abre la salida del agua.

la manija es deslizada hacia adelante,

agua. Cuando los tanques de agua estdn vacios, la manija de-

be

gquedar en posicidn trasera.

negro). Cuando la ma-

Si

detiene la salida del

NOTA: LAS POSICIONES TRASERAS DEL RESPALDO DEL ASIENTO ESTaN
PREVISTAS SOLO PARA PILOTOS PESADOS ! PILOTOS LIVIANOS
DEBEN USAR LAS POSICIONES DELANTERAS (Ver tabla con

"Plan de Carga", punto 9, pdgina 8)

Procedimientos previos al despegue

1. Controle el conjunto del equipo de @ bordo (historial del
planeador, Manual de Vuelo, herramientas, eyuipo para es-

tayueado, fundas, soga para remolgue en tierra). ///' 7
- /
g Rl
’///.(/ /
74//
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2. Contrcle las cuerduas
y poéngaselo.

aticus de apertura del parucuidas

3, Ajuste el respuldo, ubiquese en la cabina, ajuste lus peda-
les, ajuste lous cinturones de seguridad y el apoyacabezu.

4. Mueva los comandos de superficies y el freno derodindmico,
a través de su total recorrido. Ponga el dispusitivo de
compensacidn del elevador en la posicidén "2" (piloto li-
viano) hasta "S" (piloto pesado), contando desde el frente.
Para el envuelo por torno, "2" hasta "4" respectivamente.

5. Verifigque el funcionamiento del indicador de giro y ladeo.

6. Ponga y cierre la tapa-cabina, controlando la seguridad
del cierre.

7. Conecte la soga de remolgue y verifigue su correcta traba
en el gancho.

4.5. Control
4.,5.,1, Despegue y vuelo remclcado

Antes del despegue con lastre, el piloto del avidén remolcador
deberia ser instruide en las diferentes técnicas de despegue.

La incrementada carga alar del planeador, provoca gue el avidn
despegue antes gue el planeudor.

Pasar al ascenso, del conjunto avidén-planeador, reguiere gue la
velocidad aérea sea de un minimo de 120 km/h (74 mph) (65 kts).

Antes del despegue, el compensador a resorte debe ubicarse en
una ranura: desde "2" (piloto liviano, sin lastre de ugua) hasta
"5% (piloto pesado con lastre de sgua).

Retraiga el tren de aterrizaje a una altura superior a los 150
metros (490 ft). La velocidad recomendada de remolque en ascen-—
so es no menos de 100 km/h (62 mph) (54 kts) sin lastre de aguu
y 120-115 km/h (74-71 mph) (65-62 kts) con lastre de agud.

NOTA: DESPEGUES CON TANQUES LE AGUA PARCIALMENTE LLENADO I,
JSTAN PROHIBTIDOS !
4,5.2. Envuelo con torno, usando gancho delanteroc.
Antes del envuelo con torno, ponga la palanca de compensacion

del elevador en una ranura: "2" (piloto liviano) hasta "5" (pi
loto pesado).

Durante el ascenso pronunciado, tire ligeramente del bastén do
mando.

El rango de velocidad déptimo pars el envuelo es: 100-110 km/ s
(62-66 mph) (54-59 kts).

NESTOR MARIO VALLI
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Antes que el piloto suelte el cable, se recomienda empu jur lige-
ramente el bastdn de mando, para aflojar el cable. S5i se desears
la suelta automética, el bastdén de mando deberd mantenerse tiran
do, hasta que el gancho se abra, pasando luego al planeo.

Usando un torno de 120 HP y para un lurgo de cable de 700 metrcs
(2300 ft), sgin viento, la altura ganada es de unos 150-170 metros
(500-600 ft) (menor comparativamente que la obtenida con planea-
dores con gancho de C.G.)

En planeadores equipados con el gancho TOST E 72 - sin mecanismo
de suelta automatica - el envuelo por torno no se recomienda.

- Envuelo con torno, usando gancho de Centro de Gravedad

Antes del envuelo, ponga la palunca de coumpensacidn en "1" (pi-
loto liviano) o "2" (piloto pesado).

Durante el ascenso pronunciado, la fuerza en el bastdn puede ser
compensada, con la palanca de compensacidén. La fuerza no compen-—
sada es menor de 1,5 kg (3,3 1b). Al final del ascenso tire de
la palanca para gunar la mdxima altura. La velocidad Optima pars
el envuelo es 100-110 km/h (62-68 mph) (54~59 kts) sin lastre de
agua y 110-120 km/h (68-74 mph) (59-65 kts) con lustre de agud .,

La técnica del despegue con lastre es la misma, excepto que ce
pasa en ascenso a 120 km/h (74 mph) (65 kts). La compensacidn
es la misma. Antes gue el pilotc suelte el cable, se recomien-
da empujar ligeramente el bastdn, para aflojar el cable. Lua mu-
yor altura es alcanzada usando largos cables de remolque.

Para un torno de 120 HP con cable de 700 m (2300 t't) de largo,
sin viento, la mdxima altura ganuda es de 180-220 m (591-715 ft)
sin lastre de agua y 180-210 m (591-689 ft) con lastre de agud.

Después de la suelta del cable, la perilla de cuelta debe ser ti-
rada varias veces y luego retraer el tren de aterriza je.

4.543., Pérdida de velocidad
La pérdida de velocidad en vuelo recto, tiene lugur con pesicidn
de la nariz del fuselaje, alta sobre el horizonte, y con conside-
rable deflexidn hucia arriba del elevudor.

Antes de la pérdida de velocidad, apzrecen discernibles oscilacip
nes del fuselaje, cuando la velocidad desciende hasta unos €8 km/h
(42 mph) (37 kts) para un piloto liviano, sin lastre, o 82 km/h
(51 mph) (44 kts) para un piloto pesado, con lastre,

Durante la caida del blaneador, se puede mantener lua estabilidad
lateral. La recuperacidn, aflojando el bustdn de mando, es segu

C% \ / /'
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La pérdids de velocidad éhwyiraje se manifiesta como una tenden-
cia a disminuir el rudio de siro Yy €8 ucumpallada por lu sepura-
cidn del flujo normal del aire sobre el ala, produciendo la vi-
bracién (buffeting) del plunesdor.

En un viraje de inclinzcidn 30° la velocidad de péridida es de
unos 71 km/h (44 mph) (38 kts) para piloto liviano, =in lastre,
y unos 83 km/h (51 mph) (45 kts) para pilote pesadc, con lag-
tre de agua.

Durante la caida del planeador, se puede mantener 1: estabilidad
lateral. La recuperacidn es norwal, s=in problemas. Lua pérdida
de altura, en una pérdida de velocidad, en vira je, con lustre de
agua, no supera los 50 metros (164 ft).

4.5.4. Tirabuzdn

(Fara las ubicuciones extremas delanteras y traseras del centlro
de gravedad, el tirabuzdn es incenstante). La realizucidn del
tirabuzdn, sélo es permitida, sin lastre de agua. .e prchite
el tirabuzdén, para la ubicacidn extrema delantera del c. g. (pi
loto de 110 kg - 242 1b - y equipo especial en el punel de ins-
trumentos de peso de 4 kg - 8,8 libras)

Deflexidn recomendada de alerones, en el tirabuzdn:

Para piloto liviano: opuesto a la rotacidn, (deflexidn favoruble
para amortiguar las oscilaciones longitudinales)

Para pilotoc promedio: alerones en posicidn neutra.

Para piloto pesado: de acuerdsc a la rotacidén (la deflexidn ayuda
a realizar el tirabuzdn)

En la mayoria de los casos, el tirabuzdn del planeador estd aso-
ciadoe con oscilaciones longitudinales de cieclo de 1 1/2 vuelta.
Para el piloto liviano, hay una tendencia al tirabuzdén chato y la
marcacion del velocimetro cae temporariamente a cero.

Para la recuperacidn, los alerones deben ser deflectados opuestoy
a la rotacidn, para acelerar la detencidn de la misma. ZEn todos

los casos la recuperacidn de la fase "picada" (asociada a las 0s

cilaciones) se completa con una demora menor 4 1/2 vuelta.

La pérdida de alturus durante la recuperacidn es de alrededor de
100 m (328 ft). Par: una aceidn perezozz de recuperacidn, puede
exceder los 100 m (328 ft).

4.5.5. Virajes

Vuele en circulos con 80-95 km/h (50-59 mph) (43-51 kts) depen-
diendo del dangulo de¢ inelinacidn y del peso del planeadcr. Cam
bios de direccidn 45° a 45° ep viraje, reyuieren alrededor de
3,6 seguandos (sin lastre) y 4,0 segundcs (con lastre de agua).

Ingeniera Aerendiutice
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Freno aerodindmico

La gran eficiencia del freano aerodindmico permite usarlo para
aproximaciones de precisidn. El freno aerodindmico puede ser
extendido y retraido a velocidades de hasta 285 km/h (177 wph)
(154 kts). A mds de 200 km/h (124 mph) (108 kts) apliquelos
suavemente. En vuelo picado con trayectoria de vuelo inclina-
da 60°, los frenos uaerodindmicos limitan la velocidad a cerca
de 285 km/h (177 mph) (154 kts), con lastre de agua y peso de
535 kg (1180 1b).

La trayectoria de vuelo respecto al horizoate, a una VNE =
285 km/h (177 mph) (154 kts) y frenos serodindmicos extendi
dos, es mayor de 45°,

Acrobacia (sin lastre de agua)

Antes de hacer maniobras acroobdticas, el planeador debe ser
ajustado, con el compensador del elevador, a una velocidad de
120-150 km/h (74-93 mph) (65-81 kts). El cierre y traba del
freno aerodindmico y del tren de aterrizaje, debe ser verifi
cado.

El planeador realiza correcta y ugilmente el looping y la me-
dia vuelta con velocidad de entrada de 180-200 km/h (112-136
mph) (97-108 kts), espiral con 120-130 km/h (74-81 mph) (65-
79 kts), medio tonel répido-medio looping con 95 km/h (59 mph)
(51 kts) y controlado medio tonel-medio lovping con 180 kw/h
(112 wpn) (97 kts).

El desempelio en estas maniuvbruas es noramal.
Aterrizaje

Antes del aterrizaje, a una altura no menor de los 200 metros
(650 ft) sobre el terreno, el lastre de agua debe ser lanzado
(tire de la perilla negra hacia atrds). Tiempo de desagote:
5 winutos. Baje el tren de aterrizaje (empuje su manija de
comando hacia adelante y verifigue la seguridad de la traba).

Aproximese con una velocidad de 100-110 km/h (62-68 mph) (54-
59 kts) y ajuste la trayectoria de vuelo con ¢l freno aerodi-
ndmico. Togque tierra con dos puntos. En la carrera de aterri
za je en tierra, puede usarse el freno de rueda. La marcacidn
amarilla en el velocimetro indieca la velocidad recomendada de
aproximacidn.

Primer vuelo

Antes del primer vuelo, el piloto deberia familiarizarse con
las Limitaciones de Vuelo. OSe recowmienda hacer el primer
vaelo con térmicas y sin lastre de agui. Se recomienda hacer
vuelo circular, pérdidas de velocidad en vuelo recto Y en vi=-

oy
,Zng 2/// '
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raje, volar con velociéﬁﬁ&ﬁﬁ/hasta 250 km/h (155 mph) (135 kts)
en aire calmo y verificar vuriis veces la operacidn del tren

de aterrizaje retrdctil y del freno aerodindmico. Cuando vug
le con lastre de agua, toue en consideraciodn el gran auuwento

de peso - 150 kg (331 1b) de agua - y el incremento de la velo
cidad (ver parrafo 4.5.1.)

Mantenimiento y uso del sistema de lastre de agua

La valvula de lanzamiento de agua es abierta cuando la perilla
negra - en el costado izquierdo - es movida hacla atrds. Paru
cerrar la valvula, empuje hacia adelante, la perilla negra.

Para llenar los tangques con dgua:
1. Abra la vdlvula,

5. Conecte la manguera de llenado a la abertura de derrame, €n
1a parte inferior del fusela je,

3. Ponga las alas niveladas, empujando levemente hacia arriba sus
bordes marginales y manteniéndolas asi, suba el ewmbudce sobre
la parte superior del fuselaje y comienze a llenar con agud,

La instalacidn estd llena, cuando de los orificios de ventila-
cién, debajo de las alas, salga un flujo parejo de agua,

Cierre la valvula y desconecte la manguera de llenado,

RS LI
.

Verifique el equilibrio lateral del planeador,

Verifigue la hermeticidad de las conexiones,

] O
.

Verifigue la ausencia de flujo de agua a través de 108 ajujeros
de ventilacidn, ubicados cerca de la costilla de raiz del ala
(antes del larguero y cerca del borde de fuga )

WOTA: a) USE SOLO AGUA NATURAL.

b) LLENAR LOS TANQUES DIRECTAMENTE DESDE CAﬁERIAS DE AGUA,
ESTA PROHIBIDO. LA PRESION DEL AGUA PUEDE DANAR LOS
TANQUES.

Para el lanzamiento del agzua en vuelo, tire la manija totalmente
hacia atrds. L1 tiempo necesario para el desagote total es de
unos 5 minutos. Se recomienda dejar la maniju atrds cuando los
tangques estan vacios.

NOTA: NUNCA PERMITA QUE EL AGUA SE CONGELE. EN VUELOS DE ALTURA
DESCARGUE EL AGUA EN TIEMPO OPORTUNO.

DESPEGUES CON AGUA, CON TEMPERATURA EN AERODROMO MENOR DE
+ 10° C (+ 50° F), ESTAN PROHIBIDOS.

Ingeniars Aesrondutico
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4.7. Procedimientos posteriores al vuelo

1. Verifique que el indicador de giro y ladeo y todo otro compo-
nente eléctrico, guede desconectado.

2. Remueva, si es necesario, lus baterfas usadas del indicador
de giro y ladeo.

3. Drene, si es necesario, la instalacidn de instrumental (de
acuerdo al parrafo 4.2.6.)

4. Limpie el interior de la cabina ¥ el resto ael planeador.

5. Verifique la condicidn del tren de aterrizaje, el giro de la
rueda principal y de cola, la limpieza del compartimiento del
tren de aterrizaje (si es necesario liupie y engrase las guias)
y la eficiencia del freno de rueda.

6. Haga la inspeccidén del planeador (como antes del vuelo) segin
indica el parrafo 4.1. y solucione las novedades.

7. Coloque las fundas (solo en el planeador limpio y seco)

4.8. Armado y desarmado

4.8.1. Herramientas de armado
1., Palanca de armado
2, Destornillador
4.8.2. Armado de las alas (Figura N° &)
1. Retraiga el freno aerodindmico Y trabe su palanca en la cabina,

2. Inserte los extremos de los larguercos del ala, en las guias del
fuselaje para el larguero, hasta que los pivotes del mismo co-
incidan con las esferas de gufa en la costilla de raiz del ala,

3. Lleve las alas a su posieidn, con la palunca de armado engan-
chada en los pernos adecuados de los largueros. Inserte el per-
no de unidén en los manguitos de los largueros. En caso de di-
ficultad, mueva el tuvo de torsidén (en el fuselaje, detrds del
larguero) que conecta el control del freno aerodindmico en las
semi-alas izquierda y derecha,

4. Asegure el perno principal con su pasudor y el pasador con su
alfiler de seguridad,

5. Conecte el sistema de comando de alerones, (el sistema de co-
mando del freno aerodindmico se conecta automaticamente).

6. Verifigue la conexidn de los largueros y el funcionamientoc de
los sistemas de comando.

7. Para el armado y desarmado, son neces:urias tres personus.,

NESTOR /(mo VALLY
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Desarmado de las alas
Desconecte el sistema de comundo de dlerones,

Sostenga los extremos del ala, quite el seguro y sague el
perno principal,

Saque lus alus del fuselaje, una después de la otra.

Armado del empena je horizontal (Figura N° T)

Ponga el sistema de compensacidn de resorte en la posicidn
"1l" - nariz pesada,

Ponga el empenaje horizontal en la deriva, insertando sus
herrdaes en los acoples Ccnecte la barra de empuje -irag
cidén, con la leva del t1mon de profundidad (el timdn debe
ser empujedo hacia arriba, en el momento de la conexidn),

Trabe los herrajes, por medio del pernc insertudo través
del agujero en el borde de ataque de la deriva,

Trabe el perno, girdndolo $0° para obtener alineacidn de lu
marca roja del perno, con la de la deriva.

Desarmado del eumpenaje horizontal

El desarmado reguiere la inversidn de los pasos dindus, res-
pecto al armado (gire el perno 90° hasta que la linca roja
del perno y la de la deriva yueden perpendiculares)

Transporte terrestre

:
4.

Al preparar el planeador desarmudo, para Su transporte
terrestre, es necesario:

Verificar gue el planeador tengau todas sus partes completlus
y su eguipo,

Sujetar los elementos sueltos en la cubina y en el compur-
timiento de eguipaje,

Fijur la palunca de comando, usando el cinturdn de seguridad.

Fijar lus uniones de los sistemns de control de comandos <n
el fuselaje (por medio de cuerdas),

Fijar los alerones y el timén de direccidn (usando los fija-
dores),

Colocar y cerrar la tap:-cabina, cerrando la ventanilla,
Colocar las fundas en: tapa-cabina, alas, fuselaje, empenaje
horizontal y prevenir la entrada de polvo en loas acoples del
gistema de lastre de agua, tanto ccmo en rodamientos expues-

i«
¥
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tos del sistema ce comandos y herrajes de ala Jy empenaje (con
papel parafinado o trapos).

Las partes del planeador pueden ser fijuduas en e] trailer,
como se indieca:

En superficies exteriores usando anchos soportes de contorno,
tapizados con material suave, © por medio de cintas.

Alas: En el extremo del larguero,

Fuselaje: Sobre su rueda prinecipal y de cola.

Instrucciones para el uso del aro Mac Creuady

a) Escala para peso mdximo de 320 kg (706 1b) sin lastre.
Seflal inicial de la eseala "75"

Aro Varidmetro

km/h mph kts , m/s ft/min kts

nsn 46 40 0 0 0]

100 62 54 1,00 194 1,94
120 74 65 2,33 453 4,53
130 81 70 3,01 585 5,85
140 87 76 3,76 731 7,31
150 93 81 4,49 873 8,73
160 99 &6 5,38 1046 10,46
170 105 g2 6,40 1244 12,44
180 112 97 7,46 1450 14,50
190 118 103 &y 70 1691 16,91
200 124 108 10,13 1969 19,69

b) Escala para peso mdximo de 535 kg (1177 1b) con lastre.
Seflal iniciual de la escala ngepe

"97" 0 0 0

100 62 54 i 150 1,50
120 74 65 0,87 169 1,69
130 81 70 1,47 286 2,86
140 87 T6 2,20 428 4,28
150 93 61 2,88 560 5,61
160 99 86 3,55 690 6,90
170 105 92 4,19 814 8,14
180 112 97 4,85 943 9,43
190 118 103 5,55 1079 10,79
200 124 108 6,35 1234 12, 34
210 130 113 7,29 1417 14,17
220 1136 119 8,80 1711 17,11
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| rargmetros adecuudos purs VUEe L*\)..,J_,,‘/Iu traviess, on térmics y
gin descendentes.
' a) Peso mdximo de 320 kg (706 1b) sin lastre de a.uu
Promedio de ascenso Veloecidad entre térmicus Velocidud de crucero
n/s ft/min  kis km/h mph kts km/h  mph  kts
0,5 97 0,97 105 65 57 40 25 22
1,0 194 1,94 113 70 6l 58 36 31
1.5 251 2,91 123 76 606 70 43 38
2,0 388 3,88 135 83 13 19 49 43
259 486 4,86 146 92 80 85O 93 46
3,0 583 9,83 158 98 65 L 56 50
Bty 3 680 6,80 164 102 &9 98 ol 53
4,0 77 TyT77 172 107 93 104 65 50
4,5 6874 8,74 180 112 91 109 66 59
550 971 g,71 187 116 101 113 70 6l
b) Peso mdximo de 535 kg (1177 1b) con lustre de ugua
0,5 97 0,97 130 &1 70 44 27 24
1,0 194 1,94 138 86 75 66,5 41 36
1;5 291 2,91 l4c g2 80 ¢0,5 50 43
2,0 386 3,88 1e0 99 86 92 57 50
‘ 2,5 486 4,66 170 105 9e 160 G 54
3,0 583 5,83 14 114 99 108 L7 58
359 680 6,80 196 121 106 114 1 (34
4,0 777 T277 204 126 11C 1:21, 5 05
4,5 874 6,74 212 131 114 126 e 68
\ 5,0 971 9.4 T3 220 136 119 1 32 32 T1

L 5. CONDICIONES DE PELIGRO Y EMIRGENCIAS

| 5.1. Aterrizajes en semorados altcs

Cuando se aterriza en maeizales o plantucicnes altus, es posible
dafiur al planeador, deonido 4 yue cuandoc 109 estremos de lus ulas
o los frenos aerodindmicos chocan el sembrado, el planeador tien
de a hucer un trompo en tierra.
En los casos inevitubles, el aterrizaje devbe ser tun preciso,
como sez posible, asumiendo yue la superficie del sembrado es
, la superficie del terreno. Justo antes de aterrizar, retraiga
los frenosg derodindmicos.

5.2. Aterrizaje con el tren retraido

Si el tren de aterrizaje no puede ser exstendido totulmente y
‘ trabzdo en esz pouicidn, deberd ser completamente retruido
F (tire la manija de control hacis atrds). Elija para el ater-
‘ rizaje = s8i ello es posiole - unua superficie plana y suuve con
, pagto o arada., Togue tierra primerc, con la cola.
\
‘
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3 Rotura o desenganche indeseado de la soga de remoluue

En caso de rotura o desenganche indeseudo de la soga de remo.
gue, a baja altura, es necesurio:

1. Abrir el gancho de remolgue (si la soga quedd enganchada),
2., Bajar el tren de aterrizaje,

3. Teniendo lastre de asgua, inmediatumente abrir la viaivala
de desagote (poner la palanca del sistema completumernte
atrds),

4. Ajustar el cinturdn de seguridad de espalda,
5. Elegir el lugar para aterrizayr.
Si la colisidn con un obstdculo es inevitable
EVITE UN CHOQUE FRONTAL !

4. Salida de emergencia y uso del paracaidas

El abandono del planeador en emergencia, e¢s el duico camino
seguruv, cuando el planeador no puede retornur a tierra en
forma controlada, en casos de:

- Incendic o dario que haga imposivle el vuelo,
-~ Seria incapacidad fisica del piloto (por ejemplo, falta de
visién),
- Cuando las nubes tocan lé superficie terrestre, huciendo
imposible el retorno a tierra
+4.1. Procedimientos para la salida de emergencia
l. Suelte la palanca de comando,

2., Destraube la tapa-cabina con ambas manos y empujela "hacia
adelante y arriba",

3. Suelte los cinturones de seguridad,

4. Abandone la cabina, arrojdndose hacia el centro de la
eventual rotacidn,

5. 5i la altura lo permite, abra el paracaidas, con retardo.
Con altura inferior a 200 m (650 ft) abra el paracaidas
inmediatamente.

4.2, Procedimientos en casos especiales

1. 5i la tapa-cabina no puede ser lanzada, pruebe romper el
perspex, comenzando por la ventanilla, ayudandose con las
piernas.

2., Si debe abandonarse la cabina a gran altura, es necesario
torar en cuenta:

Ingeniero Aerondutico
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9) La posibilidad de subir con el puracaidas aviertc, en
fuertes ugcendentes (dentro de nuves) y el peligro por
1a falta de oxigeno o por engelumiento del puracaidas.

b) La posibilidad de usar el eguipo de oxigeno instulado
en el planeador.

¢) La temperatura del aire.

Pomando en consideracidn lo anterior, se recomienda
(si 1a condicidn del planeador lo permite), permane-
cer en la cabina hasta gque la altura descienda a unos
4500-400C metros (15000-13000 ft) o menos.

En caso gue el desagote de agua ocurra sélo en un tanjue
de ala, es necesario:

a) Con gran altura
Hacer oscilaciones laterales, usando las superficies de
control, para arrojar el agua a través del orificic prin
cipal.
b) Con baja altura
- Aterrizar en el aerddromo, con inclinacidn alar opuests
y usar el freno de rueda, tan prontc sea posible.

- En aterrizajes fuera del aerddromo, proceder como se
indica anteriormente, perc sin bajar el tren de zter
rizaje.

NESTOR MARIO VALLI
Ingenisro Aerondutico
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Figura N° 1

Planeador SZD-=-48-
"JANTAR STANDARD 2"
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Figura N° 3

Instalacidn de lastre

1) Tangues. 2) Conductos del @gua, con sus acoples. 3) Conductos
de ventilacidn, con sus acoples. 4) Llave de paso. 5) Perilla de
accionamiento de la llave N° 4. 6) Conducto de llenado. 7) Embudo.

4 h = mdximo 1 metro
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Figura N2 5. Aro Mac Cready para el

JANTAR
STANDARD 2

Ingeniero Aarendutice

planeador SZD-48-1 JANTAR STANDARD 2

(en condicion

a) Escala para peso maximo Q
p) Escala para peso maximo Q =

estandar)

= 320 kg (706 1b) sin lastre
535 kg (1177 1b) con lastre




*afsguom ap woueTed (L *g0IanNFIRT
SOT 8ap 914 (9 ‘soxandger sOT 3P salng (& *BING ap s=23Tdsa sel ap ojuatueloTe
ap salng (¥ 812 ap sedrdsa (€ *pepTandas ap IBTTITIV (2 *Tedtoutad ouxad (T

—

TSeTe S8BT 8p OpPBWIY

AR

W sapnpueisy .o uesbuy) ' /

ITIVA OldYW HO1S3IN .!i.//

\

Matricula: LV—’OS

.__ I ___-. T__ [_




32 =

1) Herraje delantero.

para traba.

NESTOR MARIO VALLI
Ingeniers Ascendutice

Figura N° 7

Armado del empenaje horizontal

2) Herraje trasero. 3) Perno. 4) Resorte de seguridad
5) Barra de comando del elevador. 6) Leva del elevador.




Matricula: LV—D 05

sjouy 8ol

sjouy h¢

O TT LTI BWY

0431 9UWIOCTaA T3P §9I0700 ap 0FTpOD

Q oM BINITZ

sjouy [ § yduw z9 ydwL 65

ofoy

$ 007 - Yd




- 3 =

NOMINA DEL INSTRUMENTAL Y EQUIPO INSTALADO

Item Descripeidn Cantidad Tipo mero

4 | A/timetro 7/ W-42s |AF?972050
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Segzun historial de origzeu, de fecha:

NEST MARIO VALLI

Ingenisro Aerendutico




S waNs
?' 35 B Matricula: LV-IOS

Anexo al Certificado de Inspeccidn

de Fabricacién del Planeador tipo: <=2 -~ 7d -4
N° de fabricacién: &= 061

PROTOCOLO

DE PES0 DEL PLANEADOR Y
DETERUINACION DE POSICION DEL CENTRO DE GRAVEDAD

I Peso del planeador

Ala izquierda 45, 70 kg
Ala derecha : 26,40 kg
Conjunto del elevador 7,00 kg
Timén de direccidn 5,9¢ kg
Fusela je con equipamiento completo fof ¥0 kg
’ kg

: kg

Peso vacio

b |
€
4
-
0

Peso vacio permitido 2e1l o kg

IT Centro de Gravedad (planeador en posicidén de vuelo horizontal)

1) Distribucidén del peso vacio:
-— Apoyo delantero Pp = L9%00 kg

-— Apoyo trasero Py = J7,60 kg

~s

2) Distancias:
-- Entre apoyos 1 = .)ﬁgf 7 cm

——~ Desde el apoyo delantero P, hasta
el borde de ataque del ala (cos- o
tilla en el fuselaje) a = 717,28 enm

Posicidn del Centro de Gruvedad del
planeador vacio, sobre la cuerda de
la costilla de rafiz, en el fuseluje C.€e I3, 36 cm

Posicidn extrema permisible del Centro
de Gravedad, de J7 cm hasta <2 cm

Segun Protocolo de origen, de fecha:

NESTOR MARIO VALLI
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RESERVADO PARA ANOTACIONES DE LA AUTORIDAD AERONAUTICA
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