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e " DESCRIPCION GENERAL
WV '!*:))\ (

Consiste en un planeador totalmente metalico de alta per? armance,
diplaza, canstruido para entrenamiento e instruccion. Tiens perfil
lamipar, ala media y cola en "T",-
~ Es construido por la firma Intreprinderea de Constructii Aero-
nautice - Brasov - p.box ne 118, Republica ds Rumania.-

El ala que es monolarguero, lleva en ambas superficies, inferior
y superior, frenos de aire (tipo Hutter) en los planeadores no de
serie hasta 55 y, en el lado supericr desde el ne 55 en adslante.-

El fuselaje es semimonocasco y el lugar del piloto es cémodo ¥
ofrece buena visibilidad,

Esta provisto de un tren de aterrizaje con anortiguacion aire~
acelte y es medio retratabls, Ia seccidn trasera dsl fuselaje tiens
una rueda ds cola. '

Hay dos variantes, en Categoria Normal como biplaza (doble coman-
do), con un psso maximo de 590 kg. ¥, en Categoria Acrobatica como
monoplaza (monocomando), con un peso ma:d.mo de 520 kg.= .,

Mﬁgiﬂaﬁ- | o
Envergadura » o o o o+ oo o 17,00 mte
Largo fuselaje . « « & .,,'-. 8,42 mt.
Superficie alar . « o o o o 18,24 m2
Cuerda @8 raiz . « .. Ll 1,46 mt.
Cuerda de extremo . . . o{e 0,65 nt,
Cuerda. media aarodinamica, o 1,13 mt,

El perfil alar lam:mar empleado gs al wOrtmam Fx 61—163 y en
‘61 extremo marguinal el Wortmann Fx! 60-1126 < Bl estabilizadar es
plegabls a los costados da la der:l.va.. . ",l',’; :
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TN LIMITACIONES DE OPERACION

y

. %

Lo ¥ ;
VQI.L.QCIDADES (Velocidad relativa indicada)

Nunca excedsr de ‘ 230 km/h = 143 mph - 122 nudos
Velocidad de picada \‘ '

comprobada , 240 km/h = 149 mph = 129 nudes
Velocidad maxima con

alre turbulento 165 km/h = 103 mph = 89 nudos
Remolq us par aviodn _. 140 km/h = 87 mph = 75,5 audos
Remolque por torno 125 km/iy = 78 wmph = 67 madc.

Velocidad maxima operativa
con flaps todo abajor (159 130 km/h = 81 mph = 70 nudes

Velocidad maxima opsrativa
con tren de aterrizaje - _ ,. ‘
replegado. hacia abajo__________ 140 km/h = 87 mph = 75,5 nudos

Velocldad dg peérdida em -
~configuraclon ds \ '
aterrizaje ' _ 65 lkm/h = 4O0mph = 35 nudos -

ATENCION: La maxima velocidad para operar los frenos aerogina
* cos es de 200 km/h - 124 ‘mph. Bl piloto debera soste
ner la fuerza de resistencia y preveer a su vez una violenta aper
tura a la velocida indicada,= Cuando se dsstraba el sistems de
freno es el momepto correctq para abrirlo y fijar sy posicion.=-
Se recomienda la opsracion de los frencs asrodipnamicos a nshos
ds 180 lm/h = 112 mph.=

Para ,los planeadores nf da sgrie 55 en adelants, es posible la
gpcaraflz-:l.cx::dadce1 los frenos aserodinamicos dentro ds todos los ites
8 veloc o :

FACTOR DE CARGA
En unidades de aceleracidn o
En categoria normal: 5,3 G «2,6 G
~ En categoria acrobititasi #6,56 ~ = 4,08

CPERACTIONES PRGHIBIIAS
std prohibido el vuelo nocturno.e

~

¢

. )
. { AEROTEC
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PESOIX SALANG .
PES.0 MAXTMO AURCRIZADO

En Categoria Normal

- (dos plazas) 590 kg,

En Categwi‘ﬂ‘,,Acrobatica .
{(Una Dlaza)é.i 520 kg.

LINEA DR REFERENCIA VERLICAL
23iZO B delante del borde de ataque de 1a costilla de ralz ds
plano, =

YARJACION DEL CENTRO DE GRAVEDAD
Del 224 al l+o,5% de la cuerda media aerodinamica.

El balanceo optimo esta a la mitad dé estos if{mites

© Dos (2); una 809 mm 'y una a 1916 mm.

BEGIAJE

Movimiento de las superficies ds comando: (Tolerancias 122)
. Elevador 4
.Serle O+ hasta 09 arriba: 302 -~ abajo: 26¢@
Serlie 21 en adslante __ arriba: 272 - abg__jo: 229
Alerdn__ arriba: 282 « abajo: 108
Flaps ' arr':l.ba° 52 = gbajo: 158

" Timon de direccim derech; 309 - 1zquierda: 309

ﬁmiluces de los controles dsben' estar dqhtro ds los siguientes

tes :

Palanca ds control ‘
- Control de aleronss 2 mm
- Control del elsvador____ 2 mm

Contrpl del timdn (Pedales)____{_3 m
Control del freno aerodinsmico ' 5 mm -
Control dsl flaps L m
Control del tren aterrizaje__ Y mm

Cuando las luces sean mayoras que las permitidas, resmplazar las
partes gastadas.- ‘

 Tesidn de los cables de los controles:

Cable del timdén de dirsccidn: 20 kg, 2 kg.

Cable del elevador: 15 kg, £2 kg, -

Cable de la aleta compensador 7 kg. .
(Para no serie 40 egmgdalante | = % ke ‘

. ; \
. AERQTEGC -



123 . PLANEADOR IS-28B2 LV-DUC

) , u%—w- i\?\
- Sobre el tablero de mstrumentos, bien visiblo a la vista del
piloto : L-\*‘"

| pEso A xTHO

Con 2 plazas .. — 990 kg.

con 1 plaza — _____ 520 kg.(x)
(x) Version Catoria acrobatica
NUNCA EXCEDER DE_____230 km/h 143 mph
VELOCIDAD MAXTMA
EN AIRE TURBULENTO_ 165 km/h 103 mph
VELCCIDAD DE REMOLQUE:

- Por torno 125 xm/h 78 mph

- Por avion _____1%0 dm/h 87 mph
VELGCIDAD DE OPERACION DE: '
- Flaps(159)__ . 130 ¥m/n 81 mph

-~ Tren aterrizgje 140 km/h 87 mph

VELOCIDAD DE PERDIDA EN CONFIGURACION
DE ATERRIZAJE: 65 km/h 40Omph

\

- o o e
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, EEE!%E&QLE@E&E.Q@ OPERACIONES NORMAILES

| . »r. ' )
UBICACION DE LOS CONTROLES ! '

Es fina ubicacion "clasica" para ambos pilotos, como sigue:
a) Bn el lado izquierdo
Control de flaps.
Control dsl freno ds rueda (Hasta el ne Serie 55).

Control del freno aerodinamico, congctado al freno ds rueda
(Desde el n2 Seris 55 en adelants).

Control de la aleka:compensadora dsl empenaje horizontal.

b) en él lado derechb

Palanca de control del tren da aterrizaje
(En asiento delantero solamente)

Ls cupula movil se asegura por medio 48 una manija situada

a la izquierda., Una manijg similar a la derscha, con protec-
cion que implde su actuacion accidsental, se ha colocado con
el fin ds asegurar el desprendimiento,

El control para soltar el gancho esta colocado para el pilo-
- to que ocupa el asiento delantero en el tablero ds instrumen
- tos (Manija amarilla) y en el lado izquierdo, arriba del lar
guero- 1ntermedio, para el piloto dsl asiento trasero.

INSPECGION PRE-VUELQ
Las siguientes veriflicaciones dsben realizarse despuesoa la lim-

pleza dsl planeador, ¥y se recpmienda efectuarlo asimismo despues
del vuelo.~-

1 - Verificar luz del ala en los bulones de consccidn o mentaje.

2 - Luces de los sistemas de coneccidn ds los frencs aerodinamicos,
flaps y aleronss,

3 - Verificar extension y retraccion ds los frencs aerodinamicos.

% « Verificar las uniones remachadas, ver qus ningin remachs esté
flojo (Union ala-fuselaje)

5 - Verificar la presidn dsl netmatico dél tren de aterrizajé. °
6 ~ Verificar el amortiguador.
' 7( = Varificar firmeza del plano de cola y desplazamiento del timan.

- Verificar luces de los sistemas de caneccien dsl estabilizador,
y timon ds pa.'ofundidad.

1(//"’ : ; 3

EROTEC

-
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¥
Thiwe s

parg ambos aslentos:
- Varificar que no haya objeto alguno suelto.

- Verificar el ssguro del sistema de actuaeidn dsl tren ds
aterri ;e.

- Verifi 81 seguro dsl control de los frenos aerodinamicos.-‘

- Verificar el seguro del control ds los flaps y los valores
de desplazamiento (=52 a 159).

- Verificar el movimisnto de la aleta compensadara.

= Varlficar palanca de comando y sus lucss.

- Verificar el seguro ds la palanca ds desprendsr la cupula.
- Ajustar el altf{mero (Antes ds colar unicaments).

- REMOIQUE POR TORNQ
Empujar la incidsncia (aleta compensadora) a "plcar"™ antes dsl
dsspegue.

Durante la carrera ds despegue mantener la palanca deé mando 8y
nsutral y contrarrestar ,cualquier fendencia al rolido ¢ desviacidw
direccional con el alsron o el timon, segun el caso,

Aunque el plansador se eleva con mucha facilidad, se pueds
usar los flaps cuando se desea un despegus muy corto. Despuas
dsl despsgue, el flaps debe levantarse gradualments, ds modo que

al reducir ei podsr ds la sustentacion, el planeador no se hunda
y vuelva a togar el suslo.

La operacion de levantar los filaps se r ecomienda realizarla

cuando se han alcanzado ds8 2 a 3 metiros de altura.

El planeador poses dos gamchos TET comandables, para la nariz
y abajo a un costado,

Cuando se utiliza el lanzamiento por tormo, se usa sl gancho
de abajo, a un costado y en este caso el pilo{'.o debe operar de
acuerdo a las normas y procedimientos normales. para lanzamiento.

El gancho se suelta automaticamente cuando se alcanza un arco

~ de ‘709 a 802 (Angulo del cable).- Ds todas mansras, el pilloto ,

debe volver a verificar la suelta por medlo ds una fuerte presion
sobre la palanca de soltiar el gancho.

REMOLOUE POR AVION =

‘La incidencia (aleta compensadora) debse regularse ds acusrdo a la
velocidad y al balancso.

Al soltar el cabls, empujar firme y completaments la palanca.-
El plloto no dsbe iniciar ninguna manlobra hasta que no haya ve-
rif:i.cado que se ha soltado el 'cable. . , ,

VUELO . 4{
- /[Bs un. planea;dor my maniobrable que perhite reallzar virajes muy
fuertes y rapidos cambios de vira;]es.- . !;¥

Cerca ds la veloc:l.dad de perd.tda, se s:!.enten vibraciones, mas

-
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que | "1a perdida misma (Frenos aerdinamicos arriba y una Ve
dad S 5 a 6 kIn/h).- ‘

: Lalpalanca tlene gran amplitud dg movimisntos y la fusrza para
moverla aumenta gradualmente. Ia perdida es suave y no peligrosa,
aun cyando,gea en un viraje de 402 a 450.- No se produce un tie s
rabuzon en. Picada.-

- lammrmrzazyT NN

El tren ds aterrizaje y los flaps deben sacarse antes del ultimo
- vira}e previo al aterrizaje.

_ Al tren ds aterrizaje se le saca sl seguro ¢ traba, empujando
la perilla y empujando el conitrol ligeramente hacia adslants.

- Se mantiene la tensign hasta que oiga el ruido ¢e 1la traba. Si 1la
traba esta en posiclon ds ssguro abajo, se podra mover el control
,ligeramsnta adelante y atras.

Adn cuando sl piloto se ,0lvids ds sacar el tren, pueds aterri-
zar.- Verificar la pesicion "Afusra" del tren ds aterrizaje al
empezar otro vuelo,

El myy eficients freno aserodinamico permite muy amplios 1fmi-
tes de angulos de planeo., Cuando se extlende el fremo, el piloto
dgbe tener en considsracion su eficlencia, lo cual produce una
raplida baja o reduccion de la velocidad y un aunento de la velow
cidad vertical de descenso.-

|DESPE:UR ¥ ATERRIZAJE GON VIENTO'IE COSTADO

La velocldad admisibls en condicliones ds aterrizaje y despegue s
ds 6 m/seg.~-

Cuando se deba salir con viento de costado tiene que mantener=-
se a8l ala contra el viento. El rolido pueds detensrse por medio
- ds amplios movimisntes ds los pedalss.=-

Se dehs lsvantar wuelo cuando la veloclidad es suficientemente
ala, de lo contrario puede ocurrir de tocar nuevemente tierra.

BEn la aproximacion durante el planeo con viento de costado,
mantensr 6l ala inclinada gontra el viento, teniendo cuidado qus
el extremo dsl ala que esta baja no llegue a tocar el suslo.

Para obtensr una mas corta carrera ds sterrizaje, conectar el
control del freno de-ld’rusdac~

PERDIDA DE YELOCIDAD
gerca de la velocidad ds perdida, las- vibmaciones alertan al pie
oto.

No hay, tendencia a los "saltos" cuando la nariz baja. to su
cede,en pérdidas en posicion derecha, asi como tamblen en el caso
de perdidas en viraje.

El soltar la palanca de comando aumenta la estabilidad del
planeador y la eficiendia ds los comandos. Ias vibmaciones dssa=
- paracan. :

LO ENTRE NUEES .
S1 falla el veloc{metro, la alarma aud1t1Va es aceptable, Dsbe
" gvitarse las fluctaciones de velocidad.
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lo cual el plansador trepara.

E B
Siilas dificultades aumentan, extendsr 1ds frenod aerodin
cos Y salir inmediatamente ds .la nubse.

W, »

Siﬁfallase 8l Indicador de girosy virajes, pomer los comandos
en posicion normal, extendsr los frenos aero mices y salir in-
mediatamentg. de la nube utilizando las indicaciones ‘de la brujulad

Ay AGROBACTA
El modslo standard no tiene instalado acelsrdmetro, ds modo qus
debe equiparse al plgneador con seste Ilnstrumento antes de intentar
realizar vuelo acrobatico, colocamdose el mismo en el tablero en su
Ingar adecuado.=- '

tntes dsl vuelo acrobatico, el plansador dsbe prepararse para Una
velocidad mayor de la normal (100 km/h), para evlitar los aumertos ds
prgsion en la palanca ds comando durante las plcadas y su recupserae-
Cion. -

Verificar que ss f£ije todo objato‘sueltq an todo el planeador y -
verificar el almchadon trassero y su cinturon de seguridad.-

Dejar que el planeador pique, empujando la palanca gradualments;
entonces la velocidad aumentara hasta 165-170 km/h, (103-106 mph).
Aliviar la presion sobre la,palanca y llevarla atras lentamsnts, con

Cuando la trompa esta aproximadamente en 13 vertical, la vsloci-
dad y la fyerza sobre la palanca,dlsminuyen rapidamsnts.-

Tirar rapido de la palanca, mas rapldo que en la curva ascendente,
llegando en este momento a msdlio camino.

Este punto significa los minimos valores de acelsracidn y velociw
dad. EL planeador baja en una trayectoria curva. Ia vslocidad au-
menta gradualmente y para una recuperacion sin sobrecarga y una cure
va de radio comstante, el plloto empuja la palanca hacla adslants,.

Cuandqg la recuperacidon empieza, el piloto debhe verificar ,que las
alas esten niveladas, asi el plansador mantendra su direccion.
Mantener la direceilon dsl vyelo durante la curvaascendsnte dsl rizo
(o loop) y en la recuperacion. ﬁ

. \ : Y f\' i ,

La wvelocidad de salida depends laiquieise llsve en los ultimos
tramos d8 la curva descendente y, generalmente, sohrepasa la veloci-
dad recomendada de gntrada en unos 10 a 15 km/h.

MEDIO RIZO INVERTIDQ

La primera parte ds esta maniobra (tambien denomlnada Media vusl-
ta con inversion), se parece al rizo o loop, pero la velocidad de
entrada se auments en aproximadamente 10 km/h (175-180 km/h) (109~
112 mph).- Despuss que el plansadcr haya alcanzado alrededor de 7042
sobre el horizonte, empujar suavemente la palanca de comando, ds mo-

do que se treps verticalmente. ‘

/A una veloglidad de 130-140 lm/h (81=87 mph), giimero empujar el
dal del timon en la direccion que sesdeseés realizar la manjobra y,
causa de que la velocldad se reduce rapidamente, empujar la palan-

a a fondo,=

_—

(

WeroTES -
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Tk kAEROTEC . B

T ;gf>‘ Eﬁﬁb neador gira aproximadamente 450 alrededom de su e Zor

;- gltua 1y la velocidad disminuye hasta cgro. Posteriormente
empujd lateralmente la palgnca en direccion opuesta al giro con
gl fin ds evitar 1z inversion y para usar el torque negativo ds

~ los aleroan para acentuar el giroy=-

Cuande 1 trompa dsl plansador apunta hacia abajo en diregciqn
ocpuesta a la% epada colocar 1la palancafi pedalss en posicion
normal. XNoO se reco mienda una recuperacikn sohrecargada,

Durante la recupsracion, la linea ds wvuelo debs controlarse de
.manera tal que sea paralsla a lallnea ds trepada.~" :

- 81 el pilloto ng aplicase los comandos en forma adecuada, 6l
plansadox empezara a pendular y deslizarsse. En ests caso el pllo
to mantendrd los mandos en forma narmal y ss recuperara cuando
tenga la velocidad suficienta para controlarlo.-

MEDIA YUELTA

La media vuelta puede iniciarse desde aproximadamente 140~150 kuvh
87-9% mph).- ,Acelerar hasfa la velocldad recomendanda, utilizando
una inclinacidn suave y tirar de la palanca hasta lavantar la trompa
aproximadamente entre 259 y 302 sobre el horizonte.

Poner los comando en posicidn normal Bbra trepada normal  del pla-
neador y aplicar a fondo los aleronss. sds una inclinacidn de Lo
empezar a aplicar "ple de arrlba".-
Fl llegar a los 902 (el ala esta vertical) regresar el pié y em-
ezard? empu %r la palanca para manténer la trompa arriba cuando de
media vaslta.

Cuando el planeador gira solre su sje longitudinal, la valocidad
disminuys, de modo que cuando. esté: invertido, 13 velobidad*ﬂébe ser--

de anos 90 kmA (56 noh).

Durante el vuelg invertido (ala horizontal) la palanca ds comando
vuelve a su posicion normal. EL piloto tira suavemente ds la palan-
ca y realiza la segunda parte de la maniobra, la cual se parece al
final del rizo o loop. ‘

La diferencia, en este caso,es lamaycr valocidad en wuslo inver=-
tido. No sobrepasar los 100 km/h (63 mph) en vuelo invertidq, de
lo contrario estqQ podria llevar .a sobre pasar la velocidad maxima
en la recupsracicn.-

Ia correcta realizacidn ds la media vuelta significa un cambio
de frente ds 1809,
" Para que la pérdida de altura sea la menor posible, mantener baja
la velocidsd durante el vuslo invertido, en el mismo mamento en que
el planeador llegue a la posiciom invertida.- i

- = o XXOXX = = =

: «
i . .
. i g .
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v & DIMIENTOS IE OPERACIONES DE EMERGENCIA

. %

EL TREN DE ATERRIZAJE NO SE PUEDE BAJAR

En este caso el piloto pueds aterrizar con seguridad con el tren
arriba, por cuanto la rueda en dicha posicion, asegura la necesaria
Iuz sobre el terreno. |

El piloto debe elegir un lugar llano y operar con suavidad, puses
lel amortiguador en estas condiciones no trabaja.

Reparar tedo el dafio que tse mbilera producido antes des realizar
otro vuelo.= *

ABANDONO DEI, PLANEADOR EN VUELO

Con el fln de abandonar el planeador averiado durante el vuelo,
la cupula debe ser desprendlda de la sigulente manera:

Empujar simpltaneamente las dos palancas, las bisagras libsran el
control situado en el lado derecho y sueltan la palanca situada en
el lado izquierdo. | '

Isvantar la cipula hasta que se la lleve la corriente de airse.

La fuerza que se requlere para romper el alambre de seguridad de la
palanca de desprendimiento es de alrededor de 8 kg.

TIRASU

con centro de gravedad atrds el tiratuzon constante y controla-
ble es posibla.- Con el centro de gravedad en posicidn mediana o
delantera, el plansador no pueds dar mas ds cinco (5) vueltas, re-
cupérandose automaiticamente, cualquiera que sea la pcsiciodn ds los
comandos, a la cual se recurra (empujar los comandos en la misma
direccion, camandos opuestos, etc.).

El tirabuzon tanblén puede detenerse aplicando timdn opussto a la
direccion ds rotacidn dsl planeador., - :
_ Bl tiempo de recupsracidn es generalmente ds l/h de vuelta. E1
mayor tiempo ocurre con el centro de gravedad ubicado en la posicid
maxima trasera y cuando se aplican comandos en contra (alerones y

, }m‘/éu de direccién opuestos).

" AEROTEC
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’ttp

La pe‘rdida de altura durante la recuparacian 8s ds alreded g

75 . matrdg‘-
Ia recuperacion desde una picada es muy facll ds realizar., La ve-

- }locidad maxmmo so'brepasa los 160 km/h (100 mph) y la aceleracion
1ée la gravadad{ 0 pasa d8 3 G.- Ia velocidad del tiratuzdn es baJa,
aproximadamepte 4 segundos la vuelta.-

Cuando se estd en tirabuzdn el velocimetro da lecturas erronsas.
| En alguncs casos indica "OM, por ejemplo cuando es wa tirabuzdn'con
 laleronmes y timdn de direcelén opuesta y centro de gravedad atras.

Los comandos mantienen su eficlencla.- :

La pérdida de altura con cinco (5) vueltas de tirabuzén es ds

alrededor ds 400 mts.- o ‘

| AEROTEC
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. - ' _BIPIAZ MONOPLAZA
. Relacion Optima de planeo a uma o :
- velocidad de 9% km/h : : - L1334 1:34 |
Velocidad minima de descenso 0,67 m/seg. 0,60 m/seg.
Maxima relacidn ds planeo a : :
velocidad de descenso ds . 0,86 m/seg. 0,82 m/segq -
Velocidad de pérdida, sin flaps b
¥y con peso maximo — - 70 kw/h
Maxima velocidad de viento cruzado ___ - 6 m/seg.
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R | EQUIPAMIENTO -

El equipamiento mfnino consiste en:

- Veloc{metro :
- Indicador de giros y ladsos
- Varidmetro &5 m/seg.

. = Varidmetro 230 m/seg.

= Alt{metro o |
- Compas maghetico ' Y
- Bateria 4 ~

- Arneses de segurida
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S ECCTI OFN VI }
\\\
oA
TRy w DE PESO Y BAIANCEO
%
PESO MAXIMO
En Categoria Normal ‘
( 2 plazas ) 590 kg.
En Categoria Acrobatica
( 1 plaza ) 520 kg.

LINEA DE REFERENCI& VERTICAL (Datum)
del 224 al 40,6% de la cuerda media Aerodinamiea

De 248 mm a 458 mm, ds la C.M.A.
El balanceo optimo estd a lamitad ds estos valores.e

PIAZAS _
Dos (2); una a 809 mm, y una a 1916 mm,

TéSTR'ﬁ‘:
El texto que sigue es apliccable Unicaments a los plansadores con
no de serie l.al U45.-

piloto, se pueds uti  FLEdlElEE S e ,
lizar el diagrama E ‘ el {INE: i lb‘é:t}; s
adjunto.- En este  f f ishi LLOCO
caso el peso conjun=- I i s
|to de piloto y para= : e
cafdas seradaéla g 5 i N e
110 kilose= - | l : e
- 81 el peso dsl pi= (B i e 55, =
11loto fuese.ds 55 kg, : : 2 ;;g
se raquiere colocar - s S
un Jdastre de 5 kgs, i ‘ s
urado debajo dsl e e |
ro ds instrumen- Qi il il TR 1

to (asio_nto dslante~ .
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Srph

ro), é#wéu Iugar especial, blogueado con una tira.

En \I\\}Ss planeédores ne de serie 46 en adelante cuando operando con
un solo piloto, tienen que llavar lastre, colocado en sus lugarss
especiales, era;jo dsl tablero ds imstrumentos dsl asiento dslantero.
. |pespues de c&&ado, 8l lastre debs ser asegurado.-

El lastfe debe ser usado ds acuerdo a la siguiente tabla:

| Fhiotio 7 paracaidas Lastrs Paso dal lastre
110;-83_ : Z \ ] - ;
8578 AREEAN roy
2673 VARG 5
7365 / XIXIXIX \ 14,6
65-55 L OXIXIXIA 21

i)

El reglajs ds fabrica debe verificarse durante la verificacion
anual o 100 horas ds vuelo, debiendo intervenir unicamente personal
calificado, el cual utilizara los registros de nivelacidn.=-

NIVELACTION

Bsta operacion debe realizarse despues de un fuerte impacto, pae
ra verificar si hay defarmaciones esgructurales, y despuss de repara
ciones mayores o de importancia. 5

Ia posicidn del planeador debe ser hoi:izontal con respecto a la

-1 1inea de referencia dsl fuselaje.=

PESAJE EN VACLO
Se recomienda los siguientes puhtos para el pesaje en vaclo:

- Cuadro n2 1 de la trompa del fusslaje
(Ubicacidn ds la linea ds referencia vertical o datum)

= Varilla ds alzar, colocada deatro dsl agujero espsclal en la
parte trasera dsl fuselaje, dsbajo del timdn, -
TOUIPA

Dentro del.compartimento ds equipajes, se puede colocar un maximo
 de 20 Kilos, siempre respetando la §arga ma:d.ma

.}

! I i il
AEROTFC . . {
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- )
Se desaifrolla un ejemplo con los datos indicados en la paguin™

precadsnte s

g

Do "\“‘ G2 . D
W &x\ Go
o * Pgso en apoyo de cola X Distancia "D
Peso vacio

Do = 157,1 x 7500 _ 2935 mm
b (ke

% CAM = Do--(d--dl).loo
CAM

CAM = 1130 mm

% cAM = 2935~ (21‘70 x %,13) =100 = 68%
1130

CCOMPUT(S LOCALIZACION C.G. EN CONDICIMNES LDE VUELO:

a) Como biplaza:

PESGS | BRAZGS | MOMENT®
kgmm.

. Kge m.
Peso vaclo Yar,% | 2935 1.178.1®
Piloto 90 80 72,810
Copiloto 90 1916 172,440

58Lyk | 2449 | 1.423.359

C.G.: 1‘.#23.359 o 581 = 2449 mm
en % de la'C.A.M.
2449 - (2170 = 4,13) x 220 =
- MAC

- 100 _ o
449 - 2165,8 3 % 254

Bl limite permitido es del 22%

/77

- AEROTEC
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S
. i »
b) Como'monoplaza

N
X

-

- - PESCS | BERAZG | MOMENTG

> kgo | mm, kguma,
Paso vaste hoL,% | 2935 | 1.178.109
Piloto | 83 809 - 67,147
L8l 2572 | 1,245,256

CG.: 1.245,256 ¢, 484 = 2572 mm

en 4 ds la C.A.M.

- (2170 = 100 _ .
2572 = (2170 - 4,13) x 56 35,{3%._

El 1{mite permitido es dsl 40,6% -

Nota:

la medida de¢ la C.A.M. (MAC) es de 1,130 mm.
La medida dl, (diferencia entre el bords de ataque d8 la costilla
o perfil ds raiZ y la costilla o perfil ds la C.A.H, es ds 4,13m.

2T e,

A

" AEROTEC .
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